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Sin perder de vista claro y remontando a los conceptos de Gerald Wilde cuando sefiala la: “...necesidad de abordar la
problemdtica del trdfico desde una perspectiva interactiva y social; donde los factores sociales son indispensables para
explicar el comportamiento de el hombre en las carreteras y el éxito o el fracaso de las medidas preventivas que se
adopten”.

Accidentes en las distintas etapas evolutivas del sujeto”. Punto 4.3.1. Implicaciones para la seguridad vial.
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Introduccion.

Si en un punto se producen accidentes con mayor frecuencia que en otros esto implica que, mds alld de las
conductas individuales, hay factores de infraestructura vial que contribuyen a producir conflictos de trdnsito.

Lic. Eduardo A. Prueger

Motivados por el gran nimero de siniestros de transito que con significativa frecuencia ocurren sobre
la ruta 7, en el tramo de 12.9 km comprendidos entre la primera rotonda de la Ciudad de Centenario,
hasta la rotonda de acceso norte a la Ciudad de Neuquén. Y con el objetivo de individualizar los distintos
factores que influyen en la seguridad de circulacion —o seguridad vial-. El presente trabajo de
investigacion fue llevado a cabo por el Instituto Prueger y un equipo de alumnos de la Especializacion
en Accidentologia Vial y Prevencion. El cudl fue solicitado por las Defensorias del Pueblo de la Ciudad de
Neuquén y Centenario.

El estudio permite conocer de manera precisa la ubicacién a través del Sistema de Posicionamiento
Global -GPS- cada uno de los lugares que por determinados factores representan un riesgo para los
usuarios, contando con una descripcion detallada de las condiciones fisicas, y aportando informacion
técnica al respecto. Por ejemplo, aportes técnicos sobre el funcionamiento de los guardarrails en los
diferentes impactos, sobre las condiciones de seguridad que deben reunir estos dispositivos de
seguridad pasiva, para no transformarse en un elemento que por el contrario, en vez de disminuir las
consecuencias lesivas tras un impacto, las incremente. Como asi también, dentro del estudio se iran
realizando interpretaciones indiciarias (evidencias que aun se encuentra en el lugar) que permiten
conocer detalles de muchos siniestros ocurridos en el lugar.

El trabajo se dividid en cuatro etapas, la primera, denominada Etapa de Relevamiento, consistié como
su nombre lo indica en el relevamiento de dicho tramo, ubicando geograficamente a través de GPS —
Sistema de Posicionamiento Global- los lugares de mayor conflictividad, incluyendo un registro
fotografico de las condiciones de disefo, infraestructura, visibilidad y sefalizacidn. También se
realizaron muestras filmicas sobre la Rotonda de Acceso Norte a la Ciudad de Neuquén, en distintos
horarios, en dias habiles y principalmente en horas pico -o de mayor solicitacién-, con el fin de realizar
conteos estadisticos y conocer cuales son los volumenes de transito que debe canalizar dicha area en
periodos especificos de tiempo.

La segunda etapa, denominada Etapa de Ordenamiento, consistié en el ordenamiento de todos los
datos recopilados y el conteo de volimenes de transito. La tercera etapa, denominada Etapa de Analisis
y Diagnéstico, consistié en el estudio analitico de toda la informacidn y el cruzamiento de los datos
estadisticos de los siniestros ocurridos —periodo 2011/2012- brindados por la Policia de Transito de
Neuquén. Y finalmente, la Ultima etapa del trabajo cuenta con la Propuestas de solucién y Conclusiones.

El trabajo se divide en sectores, o tramos, iniciando con su respectiva imagen satelital donde se
visualizan cada uno de los puntos o waypoint marcados en cada lugar.
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OPERACIONES REALIZADAS

UBICAGION GEOGRAFICA | .
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Este tramo de 12.9 Km de longitud de la Ruta Provincial Nro 7 (Ex. R. N. N° 234) es una carretera que
atraviesa diferentes nucleos de poblacién, y de gran importancia ya que comunica la Ciudad de
Centenario con la Ciudad de Neuquén, soportando diariamente un gran volumen vehicular debido a
que Centenario, funciona como una ciudad dormitorio donde diariamente los conductores deben viajar
a Neuquén a trabajar. (Al mismo tiempo funciona como conexién con las Ciudades de Cinco Saltos, El
Chafiar, Afielo, etc.) En todo el recorrido, existe un gran nimero de caminos que acceden a la ruta desde
campos, chacras, barrios y colegios.
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MARCO LEGAL: CONVENIO D.P.V. — MUNICIPALIDAD DE NEUQUEN

A partir del CONVENIO 2217 / 1992 de TRASPASO de la Ruta Provincial n2 7 al ambito Municipal. Y
RESOLUCION 720 / 1992 Traspaso de la Ruta Prov. n? 7 a partir del km 4166 (cafiadén de las Cabras)
hasta Rotonda Acceso Norte (Dr. Ramon), el tramo figura como una futura avenida de circunvalacién.

Segun la Ordenanza Municipal 11012/2008 del Plan de Jerarquizacién Vial BT N°3, desde el sector
conocido como “Cafiaddn de las Cabras” -mds precisamente desde su extremo proximal a la ciudad de
Centenario- hasta la Rotonda Acceso Norte a la Ciudad de Neuquén, pertenece a la denominacién de
“Calle Urbana de Primer Grado”, es decir, a una malla vial primaria que se conecta en forma directa con
la red regional a fin de articular la movilidad local con la interurbana. Cumplen el rol de ejes
vertebradores y de desarrollo sectorial.

No verificdndose esto en su configuracion fisica, ya que mantiene la configuracion de ruta, aunque
legalmente haya dejado de serlo.
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RELEVAMIENTO

Inicio del Recorrido. Se tomo como punto de inicio del relevamiento la primera rotonda de la Ciudad
de Centenario (rotonda proximal a la Ciudad de Neuquén — Waypoint: 240. Coordenadas de posicidn:
$38 50.163 W68 07.604).

Método de Fijacidn:

A través del GPS — SISTEMA DE POSICIONAMIENTO GLOBAL- Marca: Garmin Map 62sc, portatil, se
registraron en la travesia todos aquellos lugares en donde existen desperfectos de infraestructura o
sefializacion. Puntos que necesariamente ameritan observacion, reparacion o sustitucion.

El método de fijacidn utilizado consiste en bajar la informacién registrada en el GPS Garmin Map 62sc
al software Mapsource, permitiendo, este ultimo, bajar la informacién del GPS y analizar cada uno de los
puntos marcados o waypoints. Estos puntos luego fueron transferidos al Google Earth para tener una
mejor visualizacién de la ubicacion geografica de cada sector.
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El circulo rojo, en la ilustracién y a modo de ejemplo, muestra la fecha en la que fue creado uno de los
archivos y el nombre del software. El circulo verde sefiala la lista de waypoints marcados en el archivo
qgue al mismo tiempo se pueden observar en el mapa. Y el circulo azul sefiala las coordenadas de
posicion del waypoint 240 (primera rotonda) y la altura al nivel del mar (292 metros).
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Luego, se transfieren los datos al Google Earth obteniendo en el mapa cada uno de los waypoints
registrados. Asignandoles un nimero de orden: 1),2),3)...etc. trabajando por areas donde se incluyen los
datos relevados tanto de un sentido de circulacién como del otro.

Sector “A”

Primera rotonda de la
Ciudad de Centenario.
Pt0.240. Marca el inicic del
recerrido

1) Coordenadas: $S38 50.163 W68 07.604 — Punto GPS 240

Observaciones: Los problemas principales que se pueden observar en la primera rotonda de
Centenario, y que se manifiestan en la marcas de neumaticos en todo el cordén central de la rotonda,
estan vinculados a la velocidad de los vehiculos que circulan por la ruta (o travesia urbana), que al
atravesar un nucleo de poblacién afectan a la seguridad tanto de automovilistas como de peatones, ya
que la velocidad propia de una carretera es incompatible con las necesidades urbanas, donde coexisten
moviles que se desplazan a velocidades inferiores a la de los vehiculos de paso. Dicho esto, es imperante
la implementacion de medidas que reduzcan la velocidad de aquellos que circulan por la ruta, pudiendo
elegir sistemas tales como atenuadores de velocidad (cintas termoplasticas blancas transversales
dispuestas de mayor a menor a distancias, también llamadas bandas logaritmicas), estrechamiento de
calzadas o plataformas sobreelevadas, etc., medidas que le permitan comprender al conductor que esta
atravesando una zona urbana y fisicamente vea limitada su velocidad.
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2) Coordenadas: S38 50.214 W68 07.583 — Punto GPS 239.
Observaciones: Ubicacion de sefial vertical de VELOCIDAD MAXIMA 40KM/HS.

3) Coordenadas: S38 50.292 W68 07.543 — Punto GPS 238.

Observaciones: en el sector
proximo a la primera rotonda
de Centenrario, a la derecha
del conductor en sentido Sur-
Norte, hace falta la colocacion
de un guradarrail en los
ultimos 200 metros, ya que en
la zona donde se encuentran
los arboles la banquina llega a
tener una depresidon o caida
de entre 4 y 6 metros de
altura.

[

4) Coordenadas: $S38 50.354 W68 07.509 — Punto GPS 237.

Observaciones: esta fotografia
permite observar una calle de
tierra con acceso ilegal a la
ruta, sin  sefializar, sin
iluminacién, que viene desde
una chacra particular.

Este acceso deberia
eliminarse, ya que 150 metros
antes existe una calle de
acceso a la ruta asfaltada que
también le permite acceso al
mismo propietario del
terreno. Segun se observa en
la imagen satelital.
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Observaciones: en el mismo
lugar, existen tres pafios de
guardarrails centrales que se
encuentran frente al acceso
ilegal sefialado de la pagina
anterior, los cuales son

nuevos (posiblemente han
sido cambiados debido a la
ocurrencia de siniestros en el
lugar, esto es solo hipotetico).
Se puede observar que no
cuentan con la totalidad de
los bulones de sujecion.

Dimensiones y cantidad de piesas con las que debe contar:

A TORNILLOS MI10n40 DE CAOEZA HEXASCNAL
) ¢ 6 ARANDELAS OUACRADAS 40x40xE + 3 TUERZAS

i

L

TORNILLO #1040 CE CABEZA i, .
REDONGA + ARANDEA + TUBRCA™ "'
: ! § e 2 TORNILLOS M) 6430 LE CABEZA RELONDA
SrL « T ARANDELAS DE 3 mm - 8 TUERZAS
& TORNILLOS M16430 OF CABEZA
REDONDA + & ARANGELAS + 6 TUBRCAS ? 2]
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5) Coordenadas: S38 50.424 W68 07.490 — Punto GPS 051

Observaciones: en esta fotografia se puede observar la ubicacién de la senda peatonal, la cual se

6)

encuentra a 36 metros contados desde la linea de Pare hasta el cruce (Sur) mas cercano, sefialado en el
punto siguiente (pto.6).

Los peatones enfrentan un significativo riesgo al intentar cruzar, debido a la velocidad de los vehiculos,
la falta de iluminacién y demarcacién de carriles. Incluso la continuidad de los separadores centrales
(sefialados con circulo de color rojo) demuestra la falta de consideracion hacia el peatén.

Coordenadas: S38 50.438 W68 07.484 — Punto GPS 052.
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Observaciones: AREA POTENCIAL DE RIESGO. Ademds de la senda peatonal descripta en el punto
anterior, en éste cruce se incrementan el riesgo debido a los giros de los conductores hacia la izquierda
y derecha para descender la ruta, y el cruce de vehiculos, la falta de iluminacién y demarcacion de los
carriles.

Los circulos de color rojo sefialan la presencia de indicios de colisiones (tipo excéntricos), el circulo de
color blanco muestra a dos nifios cruzando y el circulo de color amarillo sefiala una estrella amarilla
pintada sobre la calzada.

Sector “B”
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7) S3850.490 W68 07.435 — GPS 236

Observaciones: en éste punto se marco la
ubicaciéon de las sefiales que informan
sobre los diferentes destinos posibles (vista
Sur-Norte): Centenario Parque Industrial al
Oeste y Centenario al Este; de advertencia
de cruce peatonal; Mdaxima velocidad 40
Km/hs.

Sefiales que se encuentran previo al cruce
estudiado en el punto anterior (pto.6).

Observaciones: En éste punto se ubica en la margen Este, la casa de Turismo de Centenario, con
entrada y salida de vehiculos, sin sefializar y sin iluminacidn. Los carriles se encuentran demarcados. En
frente a esta, el guardarrail central como se puede observar en la fotografia de abajo, cuenta con un

solo bulén de suiecién.

11
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9) S$3850.596 W68 07.379 — GPS 234.

10) $38 50.623 W68 07.377 — GPS 053.

Observaciones: en
este punto se ubica
sobre el margen
Este, un desagle que
atraviesa la ruta por
debajo, el cual no
cuenta con
guardarrail.

Observaciones: falta de mantenimiento en el guardarrail central y demarcacion de carriles.

11) S38 50.698 W68 07.323 — GPS 233.

Observaciones: falta de mantenimiento en el guardarrail

central, faltan algunos bulones de sucesién. Los carriles se
encuentran demarcados

12
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Sector “C”
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Observaciones:
Deformaciones en el
guardarrail central, se
observan raspones de
vehiculos.

13
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13) S38 50.748 W68 07.294 — GPS 231.

Observaciones: en éste punto se
observan impactos en el
guardarrail central. Las tachas
retroreflectivas debido a los
impactos y raspones quedan
plegadas al guardarrail,
perdiendo su funcién.

Observaciones: Ingreso y egreso a la Estacion de Servicio Petrobras y al Autédromo de Centenario,

margen Oeste. El riesgo reconocido en este sector se debe a que los conductores que se dirigen hacia el
Norte deben girar a la izquierda (para ingresar a la Estacion) cruzandose a la mano opuesta, en un sector
que carece de iluminacién artificial, y sefalizacidn suficiente, lo mismo que las incorporaciones a la ruta
tanto para un sentido como el otro.

15) S38 50.887 W68 07.238 — GPS 054.

Observaciones: este punto sefala la ubicacién de dos sefales verticales, una de Velocidad Méaxima
100km/hs y otra de Velocidad Minima 40km/hs. A 70 metros al Sur, del ingreso a la Estacion Petrobras,
en direccién a Neuquén.

14
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16) S38 50.910 W68 07.207 — GPS 229

.

Observaciones: a 50 metros, medidos desde el inicio de la darsena de giro para ingresar a la Petrobras,
hacia el Sur, en el Margen Este (sentido Sur-Norte). Existe un desagie sin sefializar, sin guardarrail, con
los pilotes de proteccién rotos, y agua acumulada en calle colectora de ripio, lo que genera que los
conductores que circulan por ella deban subir a la banquina para vadear el obstaculo.

CAPACIDAD DE DRENAIJE:

Durante lluvias intensas el agua llega a acumularse lo suficiente en los laterales de la ruta como para
desborda, incluso, a los desagties y subir hasta la carpeta asfaltica, llegando a cubrir en algunos tramos
casi los dos carriles de cada sentido de circulacidn. Lo cual generar importantes situaciones de riesgo en
la circulacion.

Las estructuras de drenaje se construyen para llevar el transito encima de los cauces naturales de agua
gue pasan por debajo del derecho de via. Las estructuras también permiten el flujo de agua por debajo
de la carretera, a lo largo del canal natural, sin una alteracién o perturbaciéon importante de su curso
normal. Sin embargo, a lo largo de todo el recorrido la acumulacion de agua a los lados de la ruta, sobre
todo del lado Este (sentido Sur-Norte) se manifiestan como alteraciones al curso natural de agua,
afectando directamente no solo a la circulacidn sino también generando situaciones de alto riesgo
debido a que los conductores que circulan por la colectora, han construido caminos que suben a la
banquina y circulan por ella hasta poder volver al camino lateral. Estas acumulaciones de agua se
producen en la mayoria de los casos porque se construyen diques de tierra para evitar el ingreso del
agua a las chacras y propiedades laterales, y por el tipo de suelo lleva mucho hasta que es absorbida.

15
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Sector “D”
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17) S38 50.968 W68 07.175 — GPS 228.

Observaciones: en este punto se

sefiala la ubicacién de caminos
de acceso a la ruta (salida e
ingreso sentido Sur-Norte) que
dan a una chacra particular.
Dichos caminos no cuentan con
la sefalizacion ni iluminacion
suficiente. Ademds de que las
condiciones de los caminos no
son los ideales, la Unica
sefialética  existente informa
sobre la cercania al camino de
acceso al autédromo.

16
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18) $S3851.012 W68 07.149 — GPS 227.

Observaciones: en este punto se
sefiala una deformacién en el
guardarrail central. Deformado
hacia abajo.

En aquellos casos donde la altura
de los guardarrail se vea afectada -
disminuida por una deformacion-
facilita el montaje de los vehiculos
sobre el mismo con la posible
invasién 'y cruce a la mano
contraria, en caso de impacto.

minutoNeuquén

Te informa Primero

PORTADA NEUQUEN REGIONALES NACIONALES MUNDO DEPORTES ESPECTACULO SALUD MUJER EDITOF

REUQU‘N S mprewe B3 Ewvir A A Teto

Accidente en la Ruta 7, con tres B
herldos como saldo extrajeron . algunos

articulos  disponibles
en los medios locales,

de casos que
Hace instantes, se produjo un grave accidente
protagonizado por und camioneta Ford Ranger, color gris,
que viajaba desde 1 localidad de Centenario con destino 3
la ciudad de Neuquén,

demuestran lo
anteriormente

afirmado. Si los

Al parecer, el conductor perdié el control 3 I3 altura del
primer puente y colisioné contra un Renault 12 que
transitaba en el carnil contrario,

guardarrails son muy
bajos o se encuentran
. . deformados, facilitan
En ese sentido, 13 Direccién de Trinsito de 1a policia,

confirmé que el hecho se produjo cerca del mediodia y en
Ia camioneta viajaban tres ocupantes. Tras el accidente, el
conductor permanecié consciente y su esposa debid ser retirada del vehiculo ya que como consecuencia del
impacto quedd inmovilizada en el rodado; en tanto I3 hija fue trasiadada al hospital Castro Rendon, con lesiones
leves,

el cruce de carril.

17
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deformaciones, altura y velocidad.

Imagemes

Neuguén
Auto termino sobre el

gualdarrall en laruta 7

16 26002011
El accidente sucedid aproumadamente a las
18.30 de hoy. Los ocupantes fueron dervados al
NosSocomso de Centenano para obsernvacines
Hubo demoras en el transito

Foto gecleza

Li mujery los ¢'/'J» MANIes Que v a0an en ol Fial Siena Y\.Qfoﬂ CRrka00s al hDi:x(Jl 0e Centenano pana
E:’a!f I0nes

Segun Informé una Rsente PobIal. # acadente OowTIé Alredecor de 1as 1630 0p esta tarde y 5000 ravistd dafles
matenales en o rogado

Observaciones: en este punto se
observa el guardarrail central
deformado, con faltante de bulones vy
sin las tachas retroreflectivas.

18
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20) S3851.042 W68 07.144 — GPS 055.

Observaciones: en este punto se
observa una importante
deformacién por impacto sobre
el guardarrail central.

21) S3851.186 W68 07.004 — GPS 225.

:.

Observaciones: en este punto se
observan marcas de salida de

vehiculos violentamente, en sentido
Sur-Norte. Las fotografias de la pagina
siguiente muestran el resultado del
despiste.

19
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Observaciones: en estas fotografias se observa el cartel indicador del desaglie dafiado y las piezas
proyectas del pilar del desagiie. En el mismo punto se observa el guardarrail central impactado.

Sector “E”:

’

s
B
\::’ \ b" NT th

22) S38 51.224 W68 06.969 — GPS 224

Observaciones: En este punto hace falta un guardarrail
lateral en el sentido Sur-Norte. Y el guardarrail central no
cuenta con la totalidad de los bulones.

20
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23) S3851.286 W68 06.933 — GPS 056.

24) S38 51.309 W68 06.890 — GPS 223.

Observaciones: en estos puntos se ubica el
cruce de la calle 4 que permite el acceso al
establecimiento los Nonos.

En sentido Norte-Sur (23) y en sentido Sur-
Norte (24). Dicho lugar, cuenta con una
darsena de giro central. Sin sefializar y sin
iluminacién. Es comun observar giros en “U”.
No existen sendas peatonales. Asi cdmo se
pueden observarse evidencias de siniestros
sobre el pavimento.

Este lugar es sumamente riesgoso.

21
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25) S38 51.351 W68 06.851 — GPS 222.

Observaciones: en este punto se ubica
una calle de acceso a una chacra privada
o vivienda de un particular. No hay
sefializacion, ni iluminacién.

En el mismo lugar, el guardarrail central
se encuentra deformado y con faltante de
bulones.

26) S38 51.422 W68 06.789 — GPS 221.

Observaciones: en este punto existe una calle
de acceso a una propiedad lateral, sin
iluminacion, el camino lateral se encuentra
bloqueado debido a la acumulacién de agua,
el desaglie carece de seifalizacidn, no existe
guardarrail lateral (Este). No hay sefializacién
previa que indique la presencia de dicho
acceso. Este punto se encuentra a 150 metro
al sur de la calle 4.
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Esta fotografia pertenece al punto 26 de la pagina anterior, en cuyo lugar y frente al camino de acceso
ilegal a la ruta, el guardarrail central cuenta con una deformacion tipica de impacto de motocicleta.

Funcionamiento de Guardarrail:

A continuacién se desarrolla brevemente, la explicacién de este tipo de deformciones, el
funcionamiento del guradarrail y las condiciones de seguridad que debe reunir éste dispositivo de
seguridad pasiva para no transformarse en un elemento que por el contrario en vez de disminuir las
consecuencias lesivas, las incremente.

m El nuevo guardarrail salvavidas.
o *

- 2 e

El guardarrail protege a los molods(as has(a los 60 km/h, es altamente versatil y
fadil de instalar en todas las carreteras, y cuesta sélo 17 euros el metro.

A los fines de un mejor entendimiento de la deformacién hallada en éste punto. La fotografia de la

izquierda (arriba) demuestra los tipicos resultados del impacto de una moto sobre el guardarrail. Y la
ilustracion de la derecha muestra un sofisticado sistema de contencion y seguridad para motociclistas.
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En la fotografia de la izquierda se observa el guardarrail, sobre la rotonda acceso Norte a la Ciudad de
Neuquén, y en la imagen de la derecha, también sefialado con circulo de color rojo el modelo correcto.
(Con el circulo de color rojo se sefialan los bordes del Guardarrail, cuyo filo incrementa notablemente el
riesgo de lesiones a los ocupantes de los vehiculos tras la posible intrusidn de dicho elemento en el
habitaculo).

Los guardarrails como se indico con anterioridad, funcionan como dispositivos de seguridad pasiva cuya
finalidad es disminuir las consecuencias lesivas logrando la contencidn, amortiguacién y canalizaciéon
durante todo el recorrido de contacto y proceso de colisiéon. Por lo cual una mala sujecidon o con un
numero menor de bulones al que corresponde, o sin la puntera de proteccién, o incluso un guardarrail
que sufriéd un impacto con anterioridad y no fue recambiado, representa un elemento de notable riesgo.
Existiendo la posibilidad de que funcione como rampa de salto generando el impacto con los que
circulan en sentido contrario, al montaje sobre el guardarrail, o la intrusion de éste en el vehiculo.

Sector “F”
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29) Coordenadas: S38 51.465 W68 06.773 — Punto GPS 057.

Observaciones: en estos
puntos se observan
deformaciones por
impacto en el
guardarrail central y
falta de bulones de
sujecion.
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Observaciones: en este punto se
ubica una curva sin demarcacion
de carriles y banquina. Las tachas
retroreflectivas de los guardarrail
no se perciben.

30) Coordenadas: S38 51.476 W68 06.750 — Punto GPS 218.

Observaciones: en este punto se observa Impacto en guardarrail central, sumado a falta de demarcacion
de carriles. Sentido Sur-Norte.

31) Coordenadas: $S38 51.479 W68 06.762 — Punto GPS 058.

Observaciones: en este punto se observan efracciones sobre la calzada (punto de impacto). Sentido
Norte-Sur.

32) Coordenadas: S38 51.482 W68 06.759 — Punto GPS 059.
b o8 L iR, o

Observaciones: sobre la curva se observan deformaciones por impacto en el guardarrail central, falta de
demarcacién de carriles y banquina.

33) Coordenadas: S38 51.488 W68 06.740 — Punto GPS 217.

Observaciones: en este punto se observa una deformacion por impacto en el guardarrail central. Sentido
Sur-Norte.

34) Coordenadas: S38 51.490 W68 06.754 — Punto GPS 060.
Observaciones: Idem anterior. Sentido Norte-Sur.
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Sector “G”

-

Observaciones: en este punto se ubica una calle
de acceso a la ruta, de la Estancia La Consuelo.
Sin sefializacidon, sin iluminacién, se observan
efracciones sobre la calzada (punto de impacto).

36) Coordenadas: S38 51.610 W68 06.687 — Punto GPS 215

Observaciones: en este punto se ubica un
desaglie, que si cuenta con un guardarrail
(nuevo). Debido a que la calle lateral (Este) se
encuentra bloqueado por acumulacién de agua,
se generaron caminos de acceso donde los
vehiculos suben a la banquina para franquear el
lugar.
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37) Coordenadas: S38 51.613 W68 06.699 — Punto GPS 061.

Observaciones: en este punto se
encuentra pintada sobre el carril de la
interno, en sentido Norte-Sur, una
estrella  amarilla. Se  observan
guardarrails laterales nuevos en
ambos lados (proteccion de desagiie).

Y un cartel de: “bicicleta exclusivo por
banquina o colectora.

38) Coordenadas: S38 51.709 W68 06.651 — Punto GPS 214

Observaciones: en este punto se
observan roses de vehiculos sobre el
guardarrails y bulones sobresalidos.

39) S38 51.768 W68 06.630 — Punto GPS 213.
Observaciones: en este punto se ubica un desagtlie con guardarrail nuevo. Sentido Sur-Norte.

40) Coordenadas: $S38 51.770 W68 06.644 — Punto GPS 062.
Observaciones: idem anterior. Sentido Norte-Sur.
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Sector “H”

Centenario

o
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{ ‘g: 41))1S38751.808 W68'06.631/ - GPS 063

g 43) S38 51899 W68 067583 - GPS 211
R v v - ™

: ¥ urt-
W 44‘)}‘_‘8’386%\:9\94-W68 06.563 - GPS 064
iy 7 45‘)7’5\_3'8 52/019 W68.06.540 - GPS 210
e |

¢ a\ b

e

46) S38 52107 \W68 06.52'\1f JIGRS 055\# 47) S%§)52.107 W68 06.521 - GPS 066
S 7 o
% 3 : DY

\ 3 18)1S38152.137 W68 06.494 - GPS 209
3 )

Neuauén

41) Coordenadas: $38 51.808 W68 06.631 — Punto GPS 063.

Observaciones: darsena de descanso de camiones. Sentido Norte-Sur.

42) Coordenadas: $S38 51.849 W68 06.600 — Punto GPS 212.

Observaciones: en este punto se ubica
una calle de acceso, en el lateral Este
(sentido Sur-Norte)
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Observaciones: en estas fotografias se puede observar un surco o depresién generada por el paso de un
importante caudal de agua en el lateral Este sentido Sur-Norte. Generando importantes dafos en calle 3
(calle de acceso a la ruta y camino al colegio 124). En la segunda fotografia de la derecha sefalado con
circulo de color blanco y con flecha de color rojo, se observa el terreno movido y un cafio de agua que al
parecer pertenece a una Planta Potabilizadora (obsérvese la imagen satelital). El agua cruza atraviesa la
ruta por una alcantarilla.
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43) S3851.899 W68 06.583 — Punto GPS 211.
Observaciones: en este punto se ubica calle de ingreso y salida de vehiculos del “Agroturismo”. Se
observa deformacidn por impacto en el guardarrail lateral Este (sentido Sur-Norte).

44) S3851.994 W68 06.563 — Punto GPS 064.
Observaciones: inicio de B° la Comarca se observan impactos en el guardarrail central. Falta de
iluminacidn, demarcacion de carriles y banquina. Sentido Norte-Sur

45) $3852.019 W68 06.540 — Punto GPS 210. Observaciones: en estos puntos se localizan, sobre
46) S3852.107 W68 06.521 — Punto GPS 065. la zona del B° La Comarca, el guardarrail central
47) $3852.107 W68 06.521 — Punto GPS 066. presenta innumerables deformaciones por impacto.

48) $3852.137 W68 06.494 — Punto GPS209. 1eniendo gran relacion estos con las calles de
ingreso y egreso.
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Sector “I”

Centenario

3

N

- GPS 070
155) S38152.401 W68 06:308 - GPS 071

ool

Neuauén

Observaciones: en este punto
se ubica un desagilie sin
guardarrail, sobre el lateral
Este sentido Sur-Norte.
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50) S3852.288 W68 06.414 — Punto GPS 067.
51) S$3852.288 W68 06.414 — Punto GPS 068.
52) $3852.314 W68 06.393 — Punto GPS 069.
53) S$3852.359 W68 06.351 — Punto GPS 070.

54) S3852.365 W68 06.326 — Punto GPS 207.

PRUSGEN

Observaciones: en los puntos 50 y 51 finaliza el B°

La Comarca, los puntos 52 y 53 se encuentra en

tramo de curva. En estos cuatro puntos se

observan deformaciones por impacto y rose en el
guardarrail central, marcas de neumadticos, falta de
demarcacién de carriles, y falta de iluminacién.

55) S38 52.401 W68 06.308 — Punto GPS 071.

56) S38 52.415 W68 06.271 — Punto GPS 206.

Observaciones: en estos puntos se ubican una
entradas y salidas de vehiculos a propiedades
laterales. Se observan deformaciones por impacto
en guardarrail central, falta de guardarrail
laterales en ambos sentidos (desaglie), falta
marcacién de carriles y banquina, falta de
sefializacion e iluminacién.
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Centenario

AN T

Neuauén

57) S3852.455 W68 06.225 — Punto GPS 205. 58) S38 52.456 W68 06.246 — Punto GPS 072.
59) S$3852.473 W68 06.227 — Punto GPS 073. 60) S38 52.478 W68 06.197 — Punto GPS 204.
61) S3852.496 W68 06.175 — Punto GPS 203. 62) S38 52.505 W68 06.185 — Punto GPS 074.
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Observaciones “Entrada a la Colonia”. Estos puntos indican la posicién de: una sefial vertical de

Velocidad Minima 40Km/hs calles de acceso a “La Colonia” sentido de circulacion Sur-Norte (57); Sefial
Vertical de Velocidad Maxima 40 Km/hs sentido Norte-Sur (58); ingreso a “La Colonia”(59); sefial vertical
de conserve su derecha, banquina de tierra en malas condiciones —ondulada-, falta guiardarrail lateral
Este sentido Sur Norte (60); Parada de transporte publico, falta de guardarrail lateral Este sentido Sur-
Norte. Se observan raspones y marcas de neumaticos sobre los guardarrail.

63) S3852.572 W68 06.112 — Punto GPS 075.

Observaciones: se ubica en éste punto una sefial vertical de: “peligro cruce peatonal”; faltan tachas
retrorrefractarias en calzada, falta de mantenimiento en guardarrail, ademds, se observan
deformaciones por impacto en guardarrail central.

64) S3852.592 W68 06.093 — Punto GPS 076.

Observaciones: en este punto incia una serie de sefiales temporales en sentido Norte-Sur, de velocidad
maxima 60 km/hs, cruce peatonal. Ubicados a 400 metros aproximadamente del Ex peaje y a 140m de la
primera senda peatonal.
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Sector “K”
5
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68)rS38 52 713 W68:06:009"- GPS 240]0} d

NEUQUEN

65) $38 52.597 W68 06.068 — GPS 202.

=2

Observaciones: en este punto el claro bloqueo del camino lateral por la acumulacién de agua, genera

que los conductores que circulan por dicho camino deban subirse a la banquina y circular por ella para
franquear el obstaculo. Por otro lado, hace falta colocar un guardarrail lateral (Este) en el mismo lugar
debido a la importante diferencia de altura entre la banquina y el camino lateral.
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66) S38 52.657 W68 06.031 — GPS 201.

Observaciones: en este punto se ubica una parada de colectivos. La calzada se encuentra ondulada.

67) S38 52.700 W68 06.034 — GPS 77.

68) S38 52.713 W68 06.009- GPS 200.

Observaciones: en este punto
se encuentra una parada de
transporte publico, con senda
peatonal % sus
correspondientes lineas de
Pare.

Observaciones: esta
fotografia con vista Sur-
Norte, muestra un impacto
sobre el guardarrail lateral
Este, 200 metros al Norte del
Ex peaje.
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69) S38 52.821 W68 05.992- GPS 78.

Observaciones: en éste punto existe una sefial vertical de velocidad maxima 10 km/hs. Ubicada en el ex
peaje.

Sector “L”

CENTENARIO

Google eaith
C

NEUQUEN

Observaciones: en este
punto se observan
deformaciones en el
guardarrail central vy
lateral (Este),
acompafiado de falta
de demarcacién de los

carriles.
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71) S3852.888 W68 05.963 —GPS 79.

Observaciones: este punto se encuentra ubicado a
la salida del ex peaje, en direccion al Sur, se
observan errores en el modo de fijacion de los
guardarrails. Fijados a |las patas con un solo bulon
y los empalmes en el aire.
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La deformacidon ampliada en el angulo superior derecho, que también fue descripta en la pagina
anterior, se corresponde en la linea de direccidn con las marcas de despiste y frenada hallada sobre la
banquina Oeste. Al parecer luego del impacto, el vehiculo, recorrié una longitud de 53.6 metros,
distancia compuesta por una longitud de 22.6 metros de i i i iltimos 31

metros frenando hasta su detencidn.

Estos datos medidos en el lugar, permiten conocer a traves de calculos fisico-matematicos cual era la
velocidad minima necesaria a la que debid circular el conductor del vehiculo, al momento de impactar
con el guardarrail, (a pocos metros de haber cruzado el expeaje en direccién a Ngn.) y en condiciones
6ptimas de adherencia deje una huella de frenada de 31 metros hasta su posicién final.

v=V2.g.n.d=V2x9.81m/s2x0.7 x31m = 20.63 m/s x 3.6 = 74.28 km/hs
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72) S3852.903 W68 05.938 —GPS 198.

Observaciones: en este punto
se encuentra una importante
deformacién por impacto en el
guardarrails lateral (Este)
sentido Sur-Norte, a 110 metros
del ex peaje. La transferencia
de pintura permite conocer que
se traté de un vehiculo de color
rojo. En el mismo lugar se
encuentra una sefial de
Velocidad Maxima 40 km/hs.

73) S3852.919 W68 05.936 —GPS 197.

Observaciones: en este punto se encuentra deformado el guardarrail central ubicado a 30 metros del
punto anterior (GPS198).

74) S38 52.982 W68 05.904 —GPS 196.

Observaciones: en este punto
se encuentra una importante
deformacién por impacto en el
guardarrails lateral (Este)
sentido Sur-Norte, 25 metros
después del acceso de una calle
a la ruta, que lleva a un
Camping y a un barrio privado.
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Sector “M”

CENTENARIO

g

DAMBR 05 745 -GPS 106 .
20368 05.745 -GPS 19

TODAS ESTAS SECUECNIAS DE IMPACTO SE ENCUENTRAN EN LA BAJADA PREVIA A LLEGAR AL EXPEJAE
EN DIRECCION SUR-NORTE.

75) S38 53.203 W68 05.745 —GPS 194. 76) S38 53.203 W68 05.745 —GPS 195.

Observaciones: en estos puntos se encuentra un sector de descanso de camiones y un guardarrail

lateral deformado.
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77) S3853.236 W68 05.720 —GPS 193. 78) S3853.261 W68 05.700 —GPS 192.

Observaciones: en estos puntos se encuentran deformaciones por impacto en el guardarrail lateral
(Este), sentido Sur-Norte. Separados por una longitud de 50 metros.

79) S38 53.289 W68 05.684 —GPS 191.

Observaciones: en este punto se encuentra una deformacidn en el guardarrail lateral (Este) sentido
Sur-Norte.
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Sector “N”

| CENTENARIO

TODAS ESTAS SECUECNIAS DE IMPACTO SE ENCUENTRAN EN LA BAJADA PREVIA A LLEGAR AL EXPEJAE
EN DIRECCION SUR-NORTE.

80) S38 53.348 W68 05.635 —GPS 190.

m—
P

Observaciones: en este punto se
encuentra un impacto en el
guardarrail lateral (Este) sentido Sur —
Norte.
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81) S3853.426 W68 05.578 —GPS 189.

82) S38 53.567 W68 05.506 —GPS 82.

Observaciones: en este

punto se encuentra un
impacto en el guardarrail
lateral (Este) sentido Sur —
Norte. Inicio de baja al
peaje.

Observaciones: en el punto
de altura maxima de la
pendiente, en sentido
Norte-Sur, se observa
sobre el carril interno una
estrella amarrilla pintada
sobre el pavimento.
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83) S$38 53.653 W68 05.454 —GPS 83.

Observaciones: en gran
parte del recorrido vy
principalmente en éste
tramo, la diferencia de
altura entre la calzada y
la banquina va entre los 7
cm y los 1llcm, y en
algunos lo supera.

Existen dos tipos de disefio de banquina en Argentina, las banquinas pavimentadas, que en este caso
pueden ser con capacidad portante o sin capacidad portante, es decir en esta Ultima no pueden circular
los vehiculos y el segundo tipo de banquina son las de tierra. En ambos casos no debe existir escaldn, si
esto se produce favorece la ocurrencia de siniestros de transito cuando un vehiculo se sale de la calzada.
Las de tierra deben estar compactadas y en perfecto estado de conservacién para evitar el escaldn.

En las banquinas de tierra es un problema de conservacién. Durante la construccion pudo haber estado
sin escaldn y la falta de mantenimiento y el deterioro hizo que se fuera socavando el suelo y la falta de
reposicidon y compactacion deja al descubierto el escalén.

84) $38 53.740 W68 05.384 —GPS 188.

Observaciones: en este punto
se ubica una deformacion en el
guardarrail central. Sumado a
la falta de demarcaciéon de
carriles.  Este  punto se
encuentra a 180 metros del
punto anterior (83). Ademas se
puede observar en la fotografia
una sefal de velocidad maxima
40 km/hs. para los que circulan

en sentido contrario (sentido
Sur-Norte).
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Observaciones: Ingreso al Mercado
Central, luego del cartel de rotonda,
se encuentra una deformaciéon por
impacto en el guardarrail central.
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86) S38 53.752 W68 05.394 —GPS 0085.

87) S38 53.780 W68 05.375 —GPS 86.

Observaciones: en este
punto se ubica un cartel
de Velocidad Madxima
40km/hs. Y el inicio de
los reductores de
velocidad, con ancho de
75 cm, gastados.

Observaciones: en este
punto se encuentra una
sefial de advertencia de
rotonda (vertical) y una
sefial informativa. Los
carriles se encuentran
demarcados pero
gastados. La calzada
presenta ondulaciones.
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88) S3853.816 W68 05.354 —GPS 87.

Observaciones: en este punto se encuentran tachas refractarias en mal estado (hundidas en el
pavimente). En la rotonda de FASINPAT (ex Zanon), el conflicto se plantea entre los vehiculos que
circulan sobre la ruta a gran velocidad con los que circulan dentro de la rotonda. El funcionamiento de
este tipo de rotonda que no modifican la trayectoria de los que circulan por la ruta, favorecen a las altas
velocidades y solo funcionan como un en causador de giro. Generando importantes situaciones de
riesgo ya que los que quieren girar lo hacen desde el carril izquierdo disminuyendo notablemente la
marcha, provocando impactos por alcance. Sumado a que en la zona predomina la circulacion de
camiones por la cercania a FASINPAT, y la rotonda se encuentra al limite del radio de giro de los
camiones con acoplado o semirremolque.

89) 538 53.841 W68 05.319 —GPS 90.

Observaciones: _en este

punto se encuentra
sobre la rotonda, un
guardarrail deformado
por impacto. Por la
ubicacién y direccion de
dichas deformaciones, el
impacto debid generarse
por un vehiculo que
circulaba en sentido Sur-
Norte.

49



Estudio de Accidentologia Vial y Prevencién T

Sector “O0”

NEUQUEN

e

90) S38 53.846 W68 05.330 —GPS 89.

Puente peatonal

AL

Observaciones: en este punto se observan innumerables indicios de siniestros, el poste de iluminacion
verde se encuentra impactado, inclinado sin plafén, vestigios de plasticos y vidrios. Segun la sefializacidn
existente los conductores que se encuentran dentro de la rotonda deben ceder el paso a los que circulan
por la ruta.
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91) S38 53.849 W68 05.342 —GPS 88.

Observaciones: en este punto se produce el cruce de vehiculos, entre los que giran en la
rotonda y los que circulan por la ruta. Sobre el pavimento se observa una sefial horizontal de
velocidad méaxima 40 km/hs., poco visible. Este lugar funciona como cruce habitual de peatones,
segun se observa en la primera fotografia del punto anterior (ver) al final de la imagen existe un
puente peatonal. No hay sendas peatonales.

92) S38 53.887 W68 05.276 —GPS 187.

Observaciones: el guardarrail lateral se encuentra deformado por impacto, al igual que este segundo
poste verde. Se observan efracciones sobre la calzada (indicios de impacto)

93) S38 53.892 W68 05.320 —GPS 91. Observaciones: en este punto se ubica la salida a Parque
Industrial Oeste. carriles y banquinas sin sefializar.

94) S38 53.936 W68 05.292 —GPS 92. Observaciones: terminacioén de rotonda, en el lugar se encuentra
un cruce peatonal y un puente peatonal, advertidos por una sefial vertical de presencia de peatones.
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95) S$38 53.948 W68 05.280 —GPS 93. Observaciones: en este punto se ubica una senda peatonal, con
marcas de frenadas, guardarrail central deformado.

96) S38 53.961 W68 05.272 —GPS 94. Observaciones: en este punto se ubica una parada de transporte
publico. En direccidon Norte-Sur, a 15 metros de la rotonda.

97) S38 54.024 W68 05.234 —GPS 95. Observaciones: Sefial vertical de velocidad maxima 100 km/hs.,
calzada ondulada, se observa una diferencia de altura considerable entre la calzada y la banquina.

98) S38 54.087 W68 05.197 —GPS 96.0bservaciones: sefial vertical de informativa de “bicicletas circular
por banquina y calles colectoras”.

99) $38 54.153 W68 05.162 —GPS 97.

Observaciones: calle de acceso a la
Empresa LINDE GAS. Se observa la
calzada en muy malas condiciones.
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Y CENTENARIO

NEUQUEN |,
: "' s "Ee

100) S38 54.196 W68 05.104 —GPS 186.

Observaciones: Zona Textil
Neuquén. Como se puede
observar en la fotografia, la
diferencia de altura entre |Ia
banquina y la calzada es
considerable. Entre 8 y 11 cm.
Falta demarcacion de carriles.
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101) S38 54.432 W68 04.996 —GPS 98. 102) S38 54.435 W68 04.956 —GPS 185.

103) S38 54.482 W68 04.966 —GPS 99. 104) S38 54.485 W68 04.926 —GPS 184.

Observaciones: Cruce acceso a Parque Industrial, en este punto la calzada también se encuentra
ondulada, con roturas, guardarrails que fueron cambiados pero han dejado tirados los dafados. Con
falta de demarcacién de carriles. Impactos en guardarrail lateral de rotonda, la altura de la calzada
con respecto a la banquina supera los 11 cm. Existe una parada da transporte publico, con senda
peatonal aue debe ser repintada.
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Sector “R”

106) S38 54.528 W68 04.937 —GPS 100.

Observaciones: en
este punto se ubica
una senda peatonal
despintada, sentido
Sur-Norte, que
como se puede
observar en Ia
fotografia, los
peatones deben
saltar el guardarrail
para llegar al otro
lado.

Observaciones: en
este punto se ubica
un guardarrail
lateral deformado
por impacto. Calle
conquistadora  del
Desierto. Falta de
bulones.
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107) S38 54.578 W68 04.871 —GPS 182. 108) S38 54.589 W68 04.891 —GPS 101.

109) S38 54.601 W68 04.885 —GPS 102.

Observaciones: en esta zona (107-108-109) circula un gran nimero de camiones, y segun
se pudo observar cuando intentan girar en la rotonda para dirigirse en direccidn al Norte,
consiguen el giro pero estando al limite de su radio y debido a sus dimensiones Suelen
guedar muy mal acomodados exponiendo sobre el carril de la izquierda la parte posterior
del acoplado o semiremolque, generan situaciones de significativo riesgo. A lo que se le
suma la falta de iluminacién. En el lugar se observan impactos en guardarrail central y
lateral. Una sefial vertical de maxima 40km/hs. Calzada ondulada. Falta de demarcacién de
carriles.
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Sector “S”

CENTENARIO

b

NEUQUEN

’

110) S38 54.628 W68 04.844 —GPS 00050. 111) S38 54.636 W68 04.861 —GPS 103.

112) S38 54.643 W68 04.832 —GPS 181.

— e AT s N e Lrd

Observaciones: en este punto se ubica un puente peatonal y una senda peatonal que atraviesa la ruta., y
una parada de transporte publico de pasajeros a pocos metros del puente peatonal. Esta es una zona
critica, ya que los peatones suelen cruzar por cualquier lado incuso saltando el guardarrail.
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113) S38 54.648 W68 04.853 —GPS 104. Observaciones: en este punto se ubica una parada de
transporte publico.

114) S38 54.669 W68 04.840 —GPS 105.

Observaciones: en este punto se ubica un ingreso de vehiculos a la ruta, con sefal Vertical de Pare, con
bicisenda. Ubicacién de una comisaria.

Sector “T”
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115) S38 54.682 W68 04.812 —GPS 180. Observaciones: senda peatonal despintada. 116) S38 54.726
W68 04.790 —GPS 00049. 117) S38 54.731 W68 04.787 —GPS 179. Observaciones: Acceso Parque
Industrial este, carriles demarcados, PIN ESTE.

118) S38 54.733 W68 04.800 —GPS 106. 119) S38 54.840 W68 04.735 —GPS 178. Observaciones: este
punto sefala el extremo Norte del Cafiadén de las Cabras. Falta demarcacién de carriles, existe
iluminacidn artificial. Se observa bicisenda en los laterales de la ruta. Y el punto 118 se observan pilotes
de proteccién de bicisenda impactados lateral Oeste, sentido Norte-Sur. El des nivel entre la calzada y la
banquina ronda los 8 cm.
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Sector “U”

CENTENARIO

.

)
120) S38 54.862 W68 04.736 —GPS 107. 121) S38 54.869 W68 04.720 —GPS 177.
122) S38 54.877 W68 04.715 —-GPS 176. 123) S38 54.888 W68 04.711 —GPS 175.

124) S38 54.897 W68 04.718 —GPS 108.

Observaciones: cada uno de estos
puntos, sefiala la ubicacion de
deformaciones por impacto en los
guardarrails (central y lateral, en un
sentido como en otro). Falta
demarcacién de carriles.
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Sector “V”

CENTENARIO {

.v.,"! )

‘.

)

125) S38 54.898 W68 04.706 —GPS 174. 126) S38 54.930 W68 04.690 —GPS 173.

127) S38 54.945 W68 04.695 —GPS 109. 128) S38 54.958 W68 04.675 —GPS 172.

Observaciones: en el punto 128 se sefiala la ubicacidon de una calle que se incorpora a la ruta sin
sefializacion, en el punto medio del cafladén de las cabras. Este es uno de los lugares en donde ocurren
la mayor cantidad de siniestros al afio. Se observa falta de demarcacién de carriles, metros antes y
después de este acceso se observan varios impactos sobre el guardarrail central, efracciones, marcas de
despistes. La banquina se encuentra en muy malas condiciones, se observan dos agujeros de gran
tamanio sin proteccion, con una cinta amarilla con la descripcidn de “cuidado cable telefénico”.
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Sector “W”

" CENTENARIO

“r., - - Y
>, -—ﬁ & 1:32),53855:0174W68 04659 - GPSH
5¥0218W6E8T04T644EIG RS 171048

NEUQUEN

129) S$3854.960 W68 04.687 — Punto GPS 110. 130) S38 54.971 W68 04.681 - Punto GPS 111.
131) S38 54.984 W68 04.662 - Punto GPS 048. 132) S38 55.017 W68 04.659 - Punto GPS 112.
133)S38 55.021 W68 04.644 - Punto GPS 171.

r

Observaciones: cada uno de estos puntos sefiala la ubicacion de deformaciones, roturas, dafios

relativos a impactos de vehiculos.
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Sector “X”

CENTENARIO |®
o Bt =

..

\ - "
& 138) 83’8,\55 091868104622 GPS"114

.:., ; . 2 (;)

S
":\

NEUQUEN

134) S38 55.037 W68 04.648 — PTO GPS 113. 135) S38 55.040 W68 04.632 — PTO GPS 170.
136) S38 55.078 W68 04.615 — PTO GPS 169. 137) S38 55.082 W68 04.612 — PTO GPS 168.

138) S38 55.091 W68 04.622 — PTO GPS 114.

Observaciones: cada uno de los puntos sefiala la ubicacidon de dafios y deformaciones por impacto.
Falta demarcacidon de carriles. Banquinas en mal estado. Falta de mantenimiento de las tachas
reflectivas de los guardarrails. Faltante de piezas de las barandas de proteccién lateral de la
bicisenda. Es comun observar a motociclistas circular por la bicisenda.
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Sector “Y”

]
CENTENARIO

NEUQUEN _

139)S38 55.110 W68 04.599 - GPS 167. 140) S38 55.161 W68 04.590 - GPS 115.
141)S38 55.163 W68 04.573 - GPS 166. 142) S38 55.179 W68 04.568 - GPS 165.
143)S38 55.199 W68 04.558 - GPS 164.

’ b P

Observaciones: estos puntos que también se encuentran ubicados dentro del cafiadén de las cabras,
sefialan la ubicacién de dafios sobre la calzada (efracciones tipicas de impacto) y deformaciones por
impacto en guardarrails laterales y centrales.
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Sector “2”

CENIENANO g 144)/538155227.W68{041553 - GPSH63

i 4 & by
145) S38 5524 7AW68104'560 - GPS 116 3

y . )
: : ¥ 25 o

’,

“4 W

F 146),S38'55 3041681041543 GPS047

N

144) $38 55.227 W68 04.553 - GPS 163. 145) S38 55.247 W68 04.560 - GPS 116.
146) S38 55.304 W68 04.543 - GPS 047. 147) S38 55.344 W68 04.556 - GPS 117.
148)8 55.387 W68 04.559 - GPS 118.

Observaciones: cada uno de estos

puntos sefialan la ubicacion de dafios y
deformaciones sobre el guardarrail
central y lateral. El pto.144 sefiala la
ubicacion de restos de basura a un lado
de la ruta. En este sector falta
demarcacién de carriles y banquina.
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Sector “Al1”

CENTENARIO [l
. 4 :

v 149) S38 55 394'W

o
g S / [ v

A1 1. aﬁ yo 151):S38.55 473 W68 04.5735:GPS 12
« e e Jie 4 \i SRS :

4 d L ‘l

£
S538155'4651W68104,562 4GRS 120

:
Y.

.

I' 152)1S38,.55 483)WE8104°548 - GP
3 :

NEUQUEN

149)S38 55.394 W68 04.559 - GPS 119. 150) S38 55.465 W68 04.562 - GPS 120.
151)S38 55.473 W68 04.573 - GPS 121. 152) S38 55.499 W68 04.548 - GPS 162.
153)S38 55.556 W68 04.537 - GPS 161.

Observaciones: estos puntos sefialan la ubicacidn de dafios y deformaciones por impactos, salida de
vehiculos en protecciones laterales, guardarrails central. Las flechas de color amarillo sefialan el despiste
de dos vehiculos como minimo. La fotografia de la izquierda muestra un guardarrail deformado y
tirado detras del nuevo.
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Sector “B1”

CENTENARIO |

’ ey B R s 2 3
¥ s J54FS38 55859 7AWES 04535 GPS 122
e s

= ./‘/‘:‘J/_,.-./' '

51, 33W68:04'515

154) S38 55.597 W68 04.535 - GPS 122. 155) S38 55.613 W68 04.515 - GPS 160.
156) S38 55.626 W68 04.523 - GPS 123. 157) S38 55.636 W68 04.516 - GPS 124
158) S38 55.656 W68 04.505 - GPS 125.

Observaciones: cada uno de estos puntos sefiala ubicacion de dafos y deformaciones en el guardarrail
central. Y el Punto 155 sefiala la ubicacidn de una alcantarilla préxima al puente, sin guardarrail, con una
zanja de casi 2 metros de profundidad, lo cual representa un significativo riesgo en caso de caida de
algun vehiculo.
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Sector “C1”

CENTENARIO

“ 162)8S381s
« - By
: 163):S38¢5
A

159) S38 55.671 W68 04.494 - GPS 126. 160) S38 55.687 W68 04.470 - GPS 159.
161) S38 55.730 W68 04.453 - GPS 127. 162) S38 55.735 W68 04.435 - GPS 158.

163) S38 55.745 W68 04.427 - GPS 157.

Observaciones: estos puntos sefialan la ubicacién de los dafios y deformaciones por impacto en le
guardarrail central. El pto. 159 sefiala la ubicacidn de la colectora que se incorpora a la ruta del B° Copol
y 14 de Octubre. Existe acumulacidon de agua en banquina. Falta de mantenimiento. Los cordones no
estan pintados.
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Sector “D1”

37 3WW68.044218-G
» ,‘,{;—4"
o8

NEUQUEN

164) S38 55.787 W68 04.392- GPS 156. 165) S38 55.801 W68 04.395 - GPS 128.
166) S38 55.942 W68 04.268- GPS 129. 167) S38 55.973 W68 04.218- GPS 155.
168) S38 55.974 W68 04.235 - GPS 130.

Observaciones: estos puntos sefialan la ubicacién de los dafios y deformaciones por impacto en le
guardarrail central. Falta guardarrail lateral sentido Sur-Norte. Falta de marcacion de carriles.
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Sector “E1”

. A .
17,538 56 020\W68 04%184¥CRSLGME

8/56 037 W68'04%1 657G RSk 34

NEUQUEN

169) S38 55.980 W68 04.227-GPS 131. 170) S38 55.999 W68 04.208-GPS 132.
171) S38 56.020 W68 04.184-GPS 133. 172) S38 56.022 W68 04.158-GPS 140.
173) S38 56.037 W68 04.165-GPS 134.

Observaciones: estos puntos sefalan la
ubicacién de los dafios y deformaciones por
impacto en el guardarrail central. Y Ia
ubicacién del camino colectora que lleva al
primer puente y al barrio Copol, en este punto
existe una sefial informativa al la que se le
debe modificar la flecha que indica la direccién
del Barrio.
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Sector “F1”

'

CENTENARO 78.\)/68104/128°CPS1135

-

-~

174) S38 56.078 W68 04.128-GPS 135. 175) S38 56.157 W68 04.057-GPS 153.
176) S38 56.164 W68 04.054-GPS 152. 177) S38 56.167 W68 04.068-GPS 136.
178) S38 56.178 W68 04.048-GPS 151.

BEF S S

Observaciones: estos puntos sefialan la ubicacidn de dafios y deformaciones por impacto en el
guardarrail central. Falta demarcacion de carriles. Arbustos crecidos en el guardarrail central.
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A continuacidn se describen las condiciones de infraestructura y sefalizacion existentes, en el tramo de
1000 metros aproximadamente, desde el Primer Puente que une el B° Coopol con Alta Barda, hasta la
Rotonda Acceso Norte a la Ciudad de Neuquén en sentido Sur-Norte.

CENTENARIO

NEUQUEN

Circulando sobre la Ex ruta 7 en el sentido
indicado en el parrafo anterior, luego de
cruzar el primer puente. Como se puede
observar en la fotografia de la izquierda,
no existe sefial vertical que indique Ia
velocidad maxima permitida; y los carriles
y banquinas no se encuentran de
marcados. Al final de esta imagen se
observa la ultima curva antes de llegar a la
Rotonda Acceso Norte.
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Luego de la curva, y a 185 metros de la rotonda, se encuentran las primeras sefiales (verticales) de
advertencia de rotonda e Informativa (Imagen de la izg.) Y a 168 metros, inicio de atenuadores de
velocidad, y sefial vertical de velocidad maxima 40km/hs. (imagen de la Der.)
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Como atenuadores de velocidad, pueden observarse, cintas termopldsticas blancas, dispuestas de
mayor a menor distancia (disposicion logaritmica) vibratorias y sonoras.

Llegando a la rotonda, existen dos sendas peatonales, advertidas por dos sefales verticales de cruce
peatonal, en buenos condiciones de mantenimiento (nuevas), no asi el resto de las sefales horizontales
y verticales que rodean a la rotonda tanto para el ingreso como para el egreso de los vehiculos, en las
diferentes corrientes.
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El circulo sefiala la ubicacién de

las marcas de neumaticos, sobre

el corddn del encausador Oeste.

Las marcas que se pueden observar sobre el cordén de dicho encausador, evidencian el despiste de
los vehiculos que ingresan a gran velocidad a la rotonda en direccidon Norte-Sur, y como resultado de
la colisién con los vehiculos que circulan dentro de la misma. La direccidon del despiste esta sefialado
en las fotografias con flecha de color negro.
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En el acceso norte a la rotonda, en ambos sentidos de circulacidon (Norte-Sur y Sur-Norte)
las sendas peatonales se encuentran en buen estado, con sus correspondientes lineas de
pare y rampas de discapacitados. En éste punto es importante destacar que debido a la
velocidad y al gran flujo vehicular, resulta practicamente imposible la realizacién del cruce
para una persona con capacidades disminuidas y casi una hazafia para una persona con

capacidades normales.

El resto de los encausadores de la rotonda, no cuentan con sendas peatonales o se
encuentran despintadas.
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Las condiciones para la circulacion de los usuarios mas vulnerables como peatones y ciclistas,
son desfavorables. En estas fotografias se pueden observar las veredas en mal estado, las
sendas peatonales despintadas.
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Los conductores que se dirigen hacia la
rotonda, circulando por calle Doctor
Ramodn, pueden encontrarse con un gran
nuimero de sefiales verticales, a las que se
les suman las sefiales de obras temporales.

despintadas. Camiones. Vi

Velocidad Max. 40Km/hs. Seda

Senda Peatonal y linea de Pare Entrada vy |(salida de camionés. ItmerIlo de

Segun la sefalética, los conductores que
deberian circular a una velocidad no
superior a los 40km/hs. por Doctor
Ramoén, al llegar a la zona de obra en
construccion  deben  disminuir la
velocidad a 20km/hs., luego pueden
aumentar en el encausador a 40km/hs
finalmente dentro de la rotonda no
superar los 30 km/hs, y salir de la misma
en direccién a Centenario a un velocidad
no superior a los 20 km/hs.

78



Estudio de Accidentologia Vial y Prevencién T

Indicaciones que resultan muy dificiles de percibir, y por consiguiente de concretar, debido a la
confusion de senales. Sumado a que la atencidon de los conductores se concentra en la compleja
incorporacion a la rotonda y a los vehiculos que circulan dentro de ella.

Aqui fianaliza el recorrido de relevamiento de todo el tramo de 12.9 km. Donde se puede observar
inalmente dos sefiales una de “obra en construccidon” y otra de “precaucién maquinas trabajando”, en el
predio donde instalara el Shopping Neuquén.

A continuacidon se desarrolla un modelo estadistico para calcular el volumen vehicular y flujo vehicular
que debe soportar en hora pico la Rotonda Acceso Norte a la Ciudad de Neuquén.

79



Estudio de Accidentologia Vial y Prevencién T

PRCTLEN

Estudio Estadistico. Volumen vehicular de la rotonda acceso norte a la Ciudad de Neuquén

En la actualidad esta rotonda, cuenta con un nivel de servicio critico principalmente en las horas de
mayor solicitacién, y una gran concurrencia de factores (de infraestructura, disefio, sefializacién, etc.)
como ya hemos podido verificar a lo largo de este trabajo, que incrementan el conflicto.

Debido a la falta de estudios previos o de fuentes de informacién disponibles que permitan conocer
los volimenes de transito en la actualidad. Y en virtud de la inminente materializacion del Shopping
Neuquén S.A., en cuyo Plan de Gestidon Ambiental la empresa pronostica (Pag. 16) un aumento de 5.146
vehiculos diarios —0 32.16%- a la rotonda.

Es por ello que, con el fin de conocer el Volumen de Transito que debe soportar dicha area, es decir, la
cantidad de vehiculos que ingresan en la actualidad a la rotonda en un lapso de tiempo dado, el que
esta asociado al flujo de trénsito que se refiere a la mayor o menor uniformidad en el desplazamiento de
los vehiculos. Se realizaron conteos a través de filmaciones en diferentes horarios, en dias habiles,
durante el mes de noviembre y diciembre de 2012.

El volumen se puede referir a diversos intervalos de tiempo como: volumen anual, mensual, diario,
horario, etc. Referido a un afo, un mes, un dia, una hora, etc. dados. Este criterio no permite definir lo
gue ocurre durante el transcurso del intervalo de tiempo considerado, por lo que otro criterio es el de
considerar periodos mas cortos, resultando el de 15 minutos (15°), como el menor lapso en el cual se
puede considerar un flujo como estable y medible, a partir de estas evaluaciones se puede extrapolar
los volumenes para obtener el equivalente de vehiculos que pasarian en intervalos de tiempos mayores
asumiendo que se mantendrian las condiciones observadas para el intervalo menor, resultando esto lo
que se define como flujo, de donde se puede definir:

e Volumen: lo realmente medido en el periodo considerado.

e Flujo: resultado de extrapolar para el periodo considerado, los valores medidos en intervalos
menores.

Cada uno de los puntos de conteo asignados con letras “A-B-C-D” representan las vias de ingreso a la
rotonda, los puntos asiganos con letras “A1-B1-C1-D1” representan las vias de salida, y los los puntos
asigandos con letras “A2-B2-C2-D2” representan los que giran dentro.

Planilla Nro. 1

Fecha Hora Tiempo | weol. | flujo | vol. | flujo | val. | flujo | vol. | flujo |total | total
del dia |de conteo| A A B B C o D D | vol. | flujo
04-dic-12 | 7:45 a 8:00 15" AB4 | 1856 | 311 | 1244 | 271 | 1084 | 252 | 1008 | 1258 5192
8:00 a 8:15 15° 392 | 1568 | 275 | 1100 | 189 | 756 | 218 | 872 | 1074| 4256
8:15 3 8:30 15" 411 | 1644 | 228 | 912 | 201 | 804 | 164 | 656 | 1004| 4016
8:30 a 8:45 15° 401 | 1604 | 223 | 892 | 181 | 724 | 169 | 676 974| 3896
7:45 a 8:45 60" 1668 1037 842 803
TOTAL DE VOLUMEN DE 07:45 A 08:45 | 4350
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Centenano ExRuta 7 Fecha: 04 dic 2012
Hora 07:45hs - 08:45hs.
Volumen vehicular: 4350.

Volumen de vehiculos de 07:45 a 08:45 am. 04 dic 2012

1800
1600
1400
1200
et
600
400
200

Este grafico (arriba) representa la cantidad de vehiculos que ingresaron en una hora pico. Es decir, por
los dos carriles que ingresan desde el Norte a la rotonda —A- (desde Centenario) en estos 60 minutos
ingresaron 1668 vehiculos; por calle Doctor Ramon —D- ingresaron 803 vehiculos; desde el Oeste —B-
(continuacion de Av. Coldn) 1037 vehiculos; y desde el Sur 842. Datos que arrojan un valor final de 4350
vehiculos en una hora, y 1.2 vehiculos por segundo.
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Volumen de Vehiculos
500 \
400 e — \\ —e— Seriel
300 \'\\ﬁ —=— Serie2
200 — — Serie3
100 Serie4
0
A B [} D
—&— Seriel 464 311 271 252
—8— Serie2 392 275 189 218
Serie3 411 228 201 164
Serie4 401 223 181 169

En este otro grafico —correspondiente al cuadro de la pagina anterior - se representan las variaciones de

los volumenes en el lapso de 60 minutos medidos, fraccionando en cuatro muestras de 15 minutos.

Planilla Nro. 2

Fechs Hora ‘me’a | wol. nlinl vol vol. | vol | wol | vol. vel. | vol. | wol. | wol.
| deldia |deconteo] A | B | € | D Al 1 a4 o1 AR o
05-00w12{8:15285:30| 15 475 | 273 | 25 | 205 176 | 357 | 220 | s07 a0 | 312 |38 | 15
fuje | fluje | fuje | fluje fluje | flujo | Auje | Auje fije | flujo | fuje | flujo
Alslc|o AL [ st |l a0t A2 | e2|c2|m Incerters 17.3 14
1904 1092 soo m_m&' #80| 1 1 'un 1292 medks 1173
| 11 3] 1 B 13
4795 L | s 2640 2640

Este nuevo muestreo del dia 5 de noviembre de tan solo 15 minutos -08:15 a 08:30 am- arroja un flujo
vehicular de 4640 vehiculos (con un valor de incerteza de 17.3 vehiculos, es decir del 1.47%).

Permitiendonos estimar finalmente que el nimero de vehiculos que ingresan a la rotonda en hora pico
esta entre los 4300 y 4700 aproximadamente.

Planilla Nro.3v 4

Fecha | Hera  Tiempe | wel | wol | vl | wel vol | vol | wol | wel wol. | wol. | wal. | wel.
| deldis decontss| A | B | € | D At et lalom Az | 2| 2 | o2 Intartazs 13.56 1.30%
Otdic.1) 900 29:18] 18 322 | 207 | 18 | 188 118 | 303 | 181 | 28 336 |22 | 20 | &8 meia 895
fujo | fuje | fujo | fuje fiuje | fivjo | fluge | flulo fufe | Auje | fuje | fluje
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Estas ultimas dos planillas del dia 4 de diciembre de 2012, registran el volumen obtenido en 15 minutos

durante horarios no pico. Obteniendo como resultado, luego de extrapolar estos valores aun lapso de
tiempo mayor de 60 minutos (estimando que se mantienen las mismas condiciones), y dada las

semejanzas en los resultados, permiten estimar que el volumen vehicular en horarios no pico desciende
a un valor que entre los 3400 y 3600 vehiculos.
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ANALISIS DE ESTADISTICAS DE SINIESTROS OCURRIDO

EN EL 2010, 2011 Y PRIMEROS 8 MESES DE 2012 en la Ruta 7.

Segun registros “extraoficiales” de la Policia de la Provincia de Neuguén.

Se han confeccionado diferentes datos estadisticos con la finalidad de profundizar el estudio y analisis
de los siniestros viales ocurridos sobre el tramo de 8.6 km de ruta 7 y sobre los 4.6 km finales del tramo

considerado por este estudio como ex ruta 7.

Las estadisticas presentadas en este trabajo son de elaboracién propia a partir de los datos registrados
y dados a conocer por la Policia de la Provincia de Neuquén. Las estadisticas comprenden panillas de
Excel donde figuran datos sobre los siniestros, edades de las personas involucradas, vehiculos
protagonistas, dia, hora, lugar donde ocurrieron, seguros, etc. Permitiéndonos conocer, una vez filtrada
la informacién excedente, cuales son los lugares de mayor ocurrencia de siniestros, las horas en las que
mayormente ocurren, los meses del afio y las edades o franja etarea que mayor participacién tienen en
estos hechos. Los datos con los que disponemos comprenden los siniestros ocurridos en los afios 2010,

2011y los primeros 8 meses del 2012.

Los datos conformados y el analisis de los mismos, buscan dar cuenta de las caracteristicas de la
problemdtica y la relacidon entre las condiciones de infraestructura y los resultados estadisticos.
Teniendo como objetivo representar a través de graficos estadisticos el Rango Horario, Cantidad de
Siniestros por Mes, Zona mas Frecuente y Franja Etaria de los siniestros ocurridos en los afios

mencionados.
En relacion al analisis correspondiente a la Zona mas Frecuente de siniestros, vale aclarar que para la
misma se seleccionaron los 3 lugares con mayor indice de siniestros pertenecientes a la sector de

Cafiaddn de las Cabras, Fasinpat (ex Zanon) y Rotonda Acceso Norte.

En cuanto a la Franja Etaria, la misma fue realizada solo sobre el afio 2011 ya que los demas datos

registros no detallaban dicha informacién.
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ANO 2010

v Franja Horaria: Sobre un total de 89 siniestros ocurridos durante el 2010, en el anélisis de dicha

Franja se fracciond las 24 hs de un dia en 6 intervalos de 4 hs cada uno. Lo recuadrado en color

rojo corresponde al horario donde mayor cantidad de siniestros se encontraron y lo recuadrado

en color verde el horario de menor cantidad.

FRANJA CANTIDAD
HORARIA
06:01 A 10:00 27
10:01 A 14:00 18
14:01 A 18:00 10
18:01 A 22:00 18
22:01 A 02:00 7
02:01 A 06:00 9
TOTAL 89

Siniestros 2010 segun Franja horaria-TOTAL 89

02:01 A 06:00
°

|22:01 A 02:00 10%

7
8%

f

14:01 A 18:00
10

0601 A 10:00
27
31%

v' Zonas mas frecuentes de Siniestros: como se aclaré con anterioridad, se seleccionaron los 3

lugares con mayor prevalencia de siniestros, detallados a continuacion:

2010
LUGAR CANTIDAD %
Rotonda Acceso Norte 25 28,08
Zona Fasinpat 11 12,35
Cafiadon de las Cabras 14 15,73
Otros 39 43,83

0O Otros; 39; 44%

Zonas mas Frecuentes de Siniestros de 2010

O Rotonda Acc. Norte;
25; 28%

O Cafadon de las
Cabras; 14; 16%

B Zona Fasinpat; 11;
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v" Segln cantidad por mes: en el siguiente grafico se muestra sobre el total de siniestros ocurridos

en Ruta 7, los meses que presentaron mayor y menor cantidad se siniestros.

MESES |CANTIDAD
ENERO 7
FEBRERO 9
MARZO 3
ABRIL 11
MAYO 8
JUNIO 10
JULIO 7
AGOSTO 8
SEPTIEMBRE 5
OCTUBRE 4
NOVIEMBRE 8
DICIEMBRE 9
TOTAL 89
ANO 2011
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2010
Cantidad
de
siniestros

ormes

v Franja Horaria: Sobre un total de 96 siniestros ocurridos durante el 2011, también se fracciond
las 24 hs de un dia en 6 intervalos de 4 hs cada uno.

FRANJA HORARIA | CANTIDAD
02:01 A 06:00 4
06:01 A 10:00 17
10:01 A 14:00 22
14:01 A 18:00 17
18:01 A 22:00 30
22:01 A 02:00 5

S/D
TOTAL 96
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Siniestros 2011 segun Franja horaria

1;1%

5:5% s JTOTALO6
®02.01 A06:00
®06:01A10:00
= 10:01 A 14:00
m ™ 14:01 A 18:00
®18:01A22:00
m ®22:01A02:00
mS/D
v’ Zonas mas frecuentes de Siniestros:
2011
LUGAR CANTIDAD %
Rotonda Acc. Norte 25 26,04
Zona Fasinpat 12 12,5
Cafadon de las
Cabras 12 12,5
Otros 47 48,95

Zonas mas Frecuente de Siniestros de 2011

O Rotonda Acc. Norte;
25; 26%

0O Otros; 47; 48%
B Zona Fasinpat; 12;
13%

O Cafiadon de las
Cabras; 12; 13%
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MESES CANTIDAD
ENERO 4
FEBRERO 9
MARZO 10
ABRIL 7
MAYO 8
JUNIO 9
JULIO 6
AGOSTO 5
SEPTIEMBRE 11
OCTUBRE 10
NOVIEMBRE 10
DICIEMBRE 7
TOTAL 96
12
11 pm)
12 2011
§ Cantidad de
6 =~ ©  siniestros
2 por mes
: sobre un
(1. TOTAL DE
E F M A M J ] A S (a] N D
%W = W B ol 0 s B & o N
E B R R Y N L 0 P T v C
R R Z | | | S T U | |
Bl ¢ o & ol B & I B B &
R o B R B ba
0 E

v" Segln rango de edad: como se menciond anteriormente, sélo se recabd este dato para el afio

2011. Asi mismo, solo contamos con el registro de edades de 77 casos del total de 96 siniestros.

La franja etaria se armd teniendo en cuenta 2 rangos etarios. Una ultima descripcién

corresponde a siniestros sin datos en edad.
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RANGO DE EDAD CANTIDAD
19A 29 25
30 A 65 45
S/D 7
TOTAL 77

Siniestros 2011 segin RANGO DE EDAD
TOTAL77

H19A29

B30AES

“s/o

ANO 2012

Se analizaron los primeros 8 meses del afio, correspondiendo desde Enero hasta Agosto un total de 57

siniestros sobre Ruta 7.

v" Franja Horaria:

FRANJA HORARIA CANTIDAD
02:01 A 06:00 7
06:01 A 10:00 12
10:01 A 14:00 12
14:01 A 18:00 10
18:01 A 22:00 15
22:01 A 02:00 1

TOTAL 57
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Siniestros 2012-ENERO A AGOSTO
Segun Franja horaria-TOTALS57
1;2%
® 02:01 A 06:00
u06:01A10:00
® 10:01 A 14:00
® 14:01 A 18:00
®18:01A22:00
% 22:01 A 02:00
v/ Zonas mds frecuentes de Siniestros:
2012
LUGAR CANTIDAD %
Rotonda Acc. Norte 14 24,56
Zona Fasinpat 7 12,28
Cafladon de las
Cabras 8 14,03
Otros 28 49,13

Zonas mas Frecuentes de Siniestros desde enero hasta agosto de 2012 -

O Rotonda Acc. Norte;

14; 25%
O Otros; 28; 49%

~

B Zona Fasinpat; 7; 12%

O Canadon de las
Cabras; 8; 14%
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v' Segun cantidad por mes:

MESES CANTIDAD
ENERO 13
FEBRERO 7
MARZO 7
ABRIL 7
MAYO 5
JUNIO 5
JULIO 7
AGOSTO 6
TOTAL 57
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ENERO HASTA
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Cantidad de
siniestros por
mes sobre un
TOTAL DE 57
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CONCLUSIONES ESPECIFICAS Y GENERALES RESPECTO A LOS 3 ANOS ANALIZADOS

Del andlisis de las estadisticas surge que:

- Mas del 50 por cien de los casos de siniestros registrados por la policia, sobre la ruta 7,
ocurren en tan solo tres lugares: Rotonda Acceso Norte, Fasinpat y el Cafiaddn de las Cabras.
El restante porcentaje se distribuye en toda la extencion.

- Que la franja etaria que mas particiacion tiene esta entre los de 30 y mas de 60 afios.

- Que en el afio 2010 el horario en que mas siniestros ocurrian era entre las 06hs y las 10hs am.
y que en los afios 2011 y los ocho primeros meses del 2012 el horario de mayor consentracién
de siniestros paso a ser entre las 18hs -22hs. Esto puede deberse a la presencia de las policia
de transito en los ultimos afios en los horarios pico de la mafiana en varios sectores de la ruta,

regulando el transito.
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SOLUCION DE FONDO: Travesia Urbana vs. Avenida Urbana.

Las travesias urbanas suponen obstaculos a la comunicacién entre dos partes de una poblacién,
dificultan la libertad de movimiento de los ciudadanos y de los bienes lo que repercute negativamente
en la economia local. También afectan a la seguridad tanto de automovilistas como de peatones ya que
la velocidad propia de una carretera es incompatible con las necesidades urbanas donde coexisten
moviles que se desplazan a velocidades inferiores a la de los vehiculos de paso.

La definicidn de travesia urbana es la de una carretera que pasa por un nucleo de poblacidn, el punto
de partida fundamental para favorecer la movilidad peatonal es cambiar el concepto de carretera por el
de calle que comporta la idea de mejora de espacio publico. Esto repercute automaticamente en la
exigencia de unas determinadas condiciones a la via: menor velocidad de los vehiculos, mayor volumen
de espacio para el peatdn. Favorecer la movilidad de éste significa, en definitiva, transformar una
carretera en una calle.

Si se entiende que la funcién principal de una travesia urbana es la de canalizar el trafico, entonces, al
transformarla en calle, puede seguir realizado su funcion inicial. Lo que sucede es que dicho trafico es
sometido a una moderacidn o restriccion para que su impacto sea menor. Debe hallarse un punto de
equilibrio entre el derecho a circular del automovilista y del peatdn a desplazarse por su municipio.
Ambas funciones pueden y deben ser compatibles.

La tipologia de pasos de peatones y las intervenciones en las aceras dependeran de los flujos de
vehiculos y viandantes. Su nimero y ubicacién se elegiran en funcién de la magnitud del tramo urbano
teniendo en cuenta que este requiere pasos cada 100 6 150 metros mientras que en el tramo
periurbano la necesidad es menor. Para la reduccidn de la velocidad se escogerd el sistema (bandas,
estrechamiento de calzada, plataformas sobreelevadas en interseccidn, etc.) que se considere mas
adecuado en funcién del grado de pacificacién del trafico que se pretenda, una eleccién que puede

consistir en la combinacién de varios sistemas.

Son dos ventajas muy claras:
la mejora de la calidad y la
cantidad del espacio publico
para el peaton -y
eventualmente para el ciclista-
y el aumento de la seguridad
para todos los moviles que
comparten la travesia ya
transformada en calle.
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Conclusion:

En virtud del trabajo llevado a cabo y de los resultados obtenidos, se ha realizado un andlisis
critico de toda la investigacion que deriva en las siguientes conclusiones:

-Durante la fase de relevamiento se pudo percibir el alto nivel de abandono y el tiempo que
lleva asi éste tramo de la ruta y ex ruta 7. La falta de mantenimiento es evidente y generalizada en
toda la extensioén de los 12.9 km. Es muy importante, entender que un guardarrail deformado pierde su
funcion de contenedor y amortiguador de impactos, quedando generalmente expuesto y
transformandose en un elemento de riesgo para el resto de los conductores. Sumado a que existe un
gran numero de guardarrail que no cuentan con el juego completo de bulones que los une entre si
(existen casos de hasta tan solo uno o dos bulones). Incluyendo la falta de mantenimiento sobre los
elementos retroreflectivos, y encontrdndose ocultos en algunos tramos por la vegetacion.

-La falta de demarcacidon de los carriles, la falta de iluminacidn y seializacion. El gran nimero de
calles irregulares que acceden a la ruta, el mal estado e las banquinas y las calles laterales bloqueadas.
Plantean la imperante necesidad de dar solucién a cada uno de los problemas, a los fines de mejorar
los margenes de seguridad de toda la via. Cualquier medida que mejore las condiciones actuales

podrd verse reflejada en un baja en las estadisticas futuras de siniestros.

-En estas dreas seleccionadas, y a medida que el estudio avanzaba, fueron surgiendo elementos
de alto valor diagndstico, por ejemplo: después de cada calle de acceso a la ruta (a propiedades
laterales, barrios, chacras, estaciones de servicio, etc.) se observan una seguidilla de deformaciones
por impacto sobre guardarrail central-lateral, dafios en los protectores de desaglies, sefiales
deformadas, efracciones sobre el pavimento e indicios de despistes y derrapes con piezas de
vehiculos, etc. Combinandose, casi en la totalidad de los casos, con falta de iluminacion,
demarcacién de los carriles y banquinas, falta de sefializacién, y por supuesto exceso de confianza y
velocidad.

-La transformacién de Travesia Urbana en Avenida Urbana de los ultimos 600 metros contando
desde la rotonda Acceso Norte a la Ciudad de Neuquén hacia el Norte, entra dentro de lo que
podemos denominar Solucién de Fondo. Aun que lo ideal seria transformar toda la Traza desde el
Canadon de las Cabras hasta la Rotonda de Neuquén, ya que resulta incompatible la velocidad de
un ruta con la de los diferentes nucleos de poblacion que atraviesa.

- -Sin desconocer que los siniestros de transito se deben fundamentalmente a un fenémeno social
y una de las tantas formas de violencia social, sin embargo, surge de este trabajo que las
condiciones de la via, la sefializacion y el entorno, producen situaciones de riesgo que afectan a
tantos moviles - a tantos automoviles, ciclistas, peatones, etc.- como pasen por donde se
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encuentran y durante el tiempo que permanezcan, lo que les otorga capacidad de producir
situaciones de riesgo, y por lo tanto, de provocar siniestros.

-Asi como evaluar los siniestros de transito como hechos meramente técnicos seria incurrir en un
grave error, de la misma manera, evaluar las causales de los siniestros como una cuestién que hace
a la responsabilidad temporal de un conductor es simplista, la complejidad de los hechos requiere
un andlisis mas profundo.

-En un Area de Conflicto podremos encontrarnos con incorrectas acciones/decisiones de los
conductores, pero lo mas frecuente es que lo sean en combinacién con incorrectas condiciones del
factor ambiental (entorno, sefializacion, infraestructura, disefo, clima) o sélo con éstas, dado que
ya tienen suficiente capacidad para producirlos facilmente.

-Ubicar las areas de conflicto, también se torna prioritario, pues, permite orientar a los
organismos jurisdiccionales para que tomen medidas concretas, sobre areas cientificamente
evaluadas.

Coordinador: Eduardo A. Prueger. Licenciado en Criminalistica. Perito en Accidentologia Vial. Mat. 19
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